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Kedves Leendo Ebike-Tulajdonos!

Veled is el6fordult mdr, hogy dmulattal csoddltad azokat a biciklistakat, akik ugy szelik
a kilométereket, mintha emberfeletti erével rendelkeznének? A kerékpdrjukat kéze-
lebbrél megvizsgdlva valéban figyelmes lehetsz egy kis turpissagra: az ebike-ok lelkét
az apré elektromotorok adjak, amelyek segitenek a tulajdonosuknak a tavolsag és az
emelkedék lekiizdésében, hiszen egyitt hajtjak a kerékpart az emberi izomerével.

Az els6 elektromos biciklit a Yamaha mu-
tatta be 1998-ban, majd nem kellett hoz-
z4 sok idd, hogy a globdlis kerékpdrpiacot
is felbolygassdk az elektromos meghaj-
tasban rejlé lehetdségek. A folyamatos
muUszaki fejlédésnek kdszonhetben szinte
évente megujulnak és egyre kisebb haj-
tomUvet kapnak a pedelecek, igy ma mar
tényleg ember legyen a talpdn, aki els6
ranézésre megdllapitja, hogy nem hagyo-
mdnyos bringdval van dolga.

A pedelec sz6 a Pedal Electric Cycle kife-
jezésbdl ered, a kezelése pedig szinte sem-
miben sem tér el a jél ismert, motor nélkdli
kerékpdroktol. A technolégia észrevétlenil
és teljesen zajtalanul dolgozik a hattérben,
igy haszndlat kézben nem kell bedllitdso-
kat végezned: a kerékpart kifinomult al-
goritmus és szdmitégépes program ve-
zérli, amely méri a kerék fordulatszamat
és a peddlozds erejét, igy egyUtt képesek
tokéletesen kiszamolni, hogy mekkora
elektromos rdsegitésre van szUkséged.

Nem kell attél tartanod, hogy az ebike-od
épp egy embert probdld tura kdzepén
hagy cserben, hiszen a kormdnyon elhe-
lyezett kijelz&6n mindig leolvashatoak az
elektromos hajtdssal ésszefiggé adatok,
igy tébbek kozott az is, hogy mekkora td-
volsdgot tehetsz meg az akkumuldatorban
tdrolt energidval. Jo, ha tudod, hogy egy
akkumuldtorfeltéltés 25 km/érds atlagse-
bességgel szdmolva kb. 60-100 kilomé-
terre elegendd, igy kénnyedén megter-
vezheted az utazdsaidat. A pedelec nagy
elénye, hogy a KRESZ szerint kerékpdrnak
mindsdl, igy vizsga, biztositds vagy kerék-
pdros sisak sem szUkséges a vezetéséhez
— bdr ez utébbi sosem drthat.

Szeretnéd megtapasztalni a kompromisz-
szummentes kerékpdrozds dsszes elényét?
Akkor az ebike-ot neked taldltak ki. A pe-
delec elektromos rdsegitése pont annyi-
ra tesz probdra, amennyire szeretnéd, és
pont akkor ad egy kis pluszt, amikor szUk-
séged van rd. Egy olyan kdérnyezetbardt
kézlekedési alternativat ismerhetsz meg
benne, amelyet teljes mértékben a sajat
igényeidre szabhatsz, és amellyel egyszer-
re élvezheted a szabadsdg és a mozgds
6romeét. A technoldgia népszeriségének
hdla egyre tébb modellt fedezhetsz fel a
hazai piacon, igy mdr csak meg kell taldl-
nod azt a kerékpdrt, ami életre szo6l6 tar-
sad lesz a kalandokban.

Tébb mint egy évtizede foglalkozom
elektromos kerékpdrok értékesitésével,
s6t, a multis karrierem hagytam hdtra
ezért a szakmdért, amelynek innovdcioi
nap mint nap lenylgdznek. Az elmult évek
alatt rengeteg vevénknek segitettem a
megfeleld modell kivdlasztdsdban, akik
k&ézUl sokakkal még ma is bardti kapcsola-
tot dpolunk. Biszke vagyok azokra a bdtor,
korai vdasarldkra, akik mdr akkor ebike-ra
Ultek, amikor még senki sem tudta, hogy
mi fan terem ez a kdzlekedési eszkdz.

Vitathatatlan, hogy elektromos bicikli-
be fektetni jelentds elkdtelezédés, igy az

Ebikeshop csapatdval azért dolgozunk,
hogy az évtizedes szaktuddsunk és tapasz-
talatunk, a folyamatos ebike-specifikus és
szakszervizes tovdbbképzéseink ismereteit
felhaszndlva segitsink neked kivalaszta-
ni a tokéletes modellt. Megértjik, ha nem
kénnyU eligazodni a rohamosan szélesedd
hazai termékkindlat UtvesztSiben, ezért
kérdés esetén idépontfoglald rendsze-
rinkén és videochates tandcsaddsunkon
keresztUl mindig a rendelkezésedre dllunk.
Ha igazan felkészUlten latogatndl el Uzle-
teinkbe, szeretettel ajanljuk bringavdlasz-
ténkat is, amibél megtudhatod, hogy mely
elektromos biciklijeink passzolnak legin-
kabb az elképzeléseidhez. Hatszél blogunk
cikkeiben pedig tovdbbi e-tech hirekrél,
ebike-tesztekrdl és kerékpdrbarat tura-
Utvonalakrol szamolunk be neked, ezzel
is remélve, hogy meghozzuk a kedved az
elektromos kerékpdr kiprobdldshoz.

Kellemes olvasast kivanok:

Szatzger Akos
az ebikeshop.hu tulajdonosa
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El6szor is tisztazzuk, hogy mit neveziink elektromos kerékparnak. Sajnos ezt a kife-
jezést Magyarorszdgon az elmult években az elektromos robogdk bitoroltak, melye-
ken csak azért volt peddl, hogy a rendér meg ne biintesse a tulajdonost. Ez a kényv az
elektromos rasegitési kerékpdarokrol szél, melyek teljes értéki hagyomanyos biciklik,
de kiegészit6 elektromos hajtasuk van, ami segit a peddlozdasban.

Mi az az elektromos
kerékpar?

Roéviden: a pedelec (Pedal Electric Cycle)
olyan kerékpdr, ami egy elektromos mo-
tor segitségével csékkenti a peddlozdshoz
szUkséges erdt, a teljesitménye és kényel-
me folytdn pedig inkdbb a robogd és az
auté a vetélytarsa.

Az elektromos kerékpadr kis teljesit-
meényU (dltaldban 250 W-os) elektro-
mos motor segitségével csékkenti a
peddlozdshoz kifejtendd erdt, tehat
kiegészité hajtast ad.

A leheté legkorszerlbb méré- és ve-
zérlérendszer biztositja az ember—-gép
harmonikus egyUttmuikoédését. A Idb a
,gdzkar” a gyorsitdshoz.

®  Alaptopokndl alkalmazott korszerd li-
tiumosakkumuldtor-technikdval a ke-
rékpdr sulya 20-25 kg kérnyékén ma-
rad.

® Legtobbjuk a KRESZ szerint kerékpar-
nak mindsul (kivétel a 300 W teljesit-
meény feletti verzid), igy jogositvany,
biztositds és sisak nélkdl kézlekedhe-
tink velUk.

o Teljesitményébdl addéddan modern és

kényelmes alternativat nyujt robogo-
zds vagy akdr autozds helyett.

Miért jo az ebringa?

Sok minden miatt, soroljuk:

Onerébdl fel tudsz kerekezni vele a
rémiszté dombokra akkor is, ha nem
vagy sportold.

®  Avdrosokban gyorsabban, olcsébban és
kényelmesebben tudsz vele kdzlekedni.

® Koltséghatékony.
®  Zérd kdarosanyag-kibocsdtds.
® Zajtalan.

® Haszndlataval teszel az egészsége-
dért, mert hidba elektromos, teker-
ni kell, raaddsul az élmény miatt az
e-bringdzok gyakrabban és sziveseb-
ben Ulnek nyeregbe, igy még tébbet is
mozognak.

Olyan érzés tekerni vele, mint ha te lennél
Superman. Tényleg!

Az elektromos rdsegités elényei kézenfek-
vok. Az elektromos bringdval 1 km megtett
Ut energia koltsége csupdn 3 forint koro-
li, igy ennél kdltséghatékonyabb moto-
ros kozlekedési eszkdz ma nincs a piacon.
Aki ilyen jarmUvet haszndl, arrél mindenki
tudja, hogy felelésen gondolkodik a kor-
nyezetrél. Az akkumuldtort akar fél négy-
zetméteres napelemmel is téltheted, igy
tokéletesen ,,zold” kozlekedési eszkdzodd
lehet. Es mennyire mds lenne a belvdros
zajszintje, ha csak elektromos hajtdsu jar-
mUveket haszndindnk.

Az egészséginkre gondolva, ha napi fél
orat konny fizikai munkdval téltink (és az
elektromos kerékpdrozds pont ilyen), akkor
dtlagosan 8 évvel hosszabbithatjuk meg
az életUnket. Radaddsul, ha a természetben
(erd6kben, hegyeken) turdzva tekerlnk,
akkor olyan élményekben lesz részink, amit
egyébként csak bakancsos turistaként él-
hetink meg.
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Kik vasarolnak
elektromos
kerékparokat?

Olyanok, akik

® kompromisszummentes élményre
vagynak

ingdznak mondjuk a munkahelyre, de
nem akarnak leizzadva érkezni

valamilyen egészségigyi problémdval
élnek, baleseti sériléstk van vagy az
évek muldsaval fizikai teljesitményik
korldtozottabb

a csaladjukkal, nagyobb csapattal
akarnak turdzni, és erénléttdl fugget-
lenUl egyUtt szeretnének haladni

,,Ebike? Ugyan mar! Van nekem jé kis sajat
bringdm, az elvisz mindenhovd!”, ,Motoros
bringa? Ja, a nagyapdmnak is olyan van,
azzal jar a faluba vdasdrolni. De engem nem
érdekel! Majd 70 felett!” Van, akinek ezek
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jutnak eszébe eldszér, aztdn felll a delik-
vens egy ebike-ra, és 5 méter utdn mar
vigyorogva szél vissza: ,,De hisz ez kirdly!”

Egész egyszerUen ki kell probdlni egy ilyen
bringdt, és igazi emberfeletti éiIményben
lesz részink; van abban valami eszmélet-
len j6 érzés, ahogy a gép 6sszedolgozik a
sajat izmunk erejével és halkan téve a dol-
gat olyan gyorsitdsokra képes, ami még
a legelvetemUltebb kételkeddk arcdra is
mosolyt csal. A befektetett erd és az ebbdl
fakado sebesség nem Ugy van ésszhang-
ban, ahogy kordbban megszoktuk, és ez
adja a lelkesitd élményt.

Nyugat-Eurépdban az iGenerdcié (azok
az emberek, akik okostelefonnal az inter-
neten kommunikdlnak és kihaszndljdk a
technika minden Uj vivmdnyat) adja a leg-
nagyobb hajtéerét az elektromoskerék-
par-piacnak. Ok azok, akik keresik a zéld
alternativdkat, akik sportos életet élnek,
és ebbe nagyon jol beleillik a high-tech (és
ezért elég draga) elektromos bicikli is.

Az ebike jol j6het annak, aki nehéz csoma-
gokkal megy turdzni, vagy épp a gyereket
hiuzza utdnfutdn. De az is elény, ha a mun-
kahelyre nem csatakosan érkezink reg-
gel. Aztdn ott van a csalddi béke: a kézés
turdzds sordn nem baj, ha apa vagy anya
fittebb, mint a tébbiek, mert a lemaraddé
elektromos rasegitést kap és igy mindenki
jol érzi magdt. Kulonésen fontos ez a gye-
rekeknél; 6k 20-30 km utdn elfaradnak, de
egy jol megvdlasztott biciklivel lépést tud-
nak tartani a csaldd tébbi tagjdaval.

Nyugat-Eurépdban a vdsarldk kozel 60
szdzaléka hétvégi kikapcsoldoddshoz vasda-
rolja az elektromos kerékpdrokat. Ezekkel
a bringdkkal kézel kerUlhetnek a termeé-
szethez, hosszU turdkat tehetnek erddk-
ben, hegyeken. Ez nem csak a sportoldsrol
szol, ezek az emberek olyan élményeket
gyUjtenek, amit mds kdzlekedési eszkdzzel
nem érhetnének el.
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Miért ilyen draga?

Egy jo elektromos kerékpar 700 000
forintndl kezdédik, és akdr 5 millié is lehet
az dra. Az ez alatti arfekvésl termékeknél
valami rontja a felhaszndloéi élményt; le-
het ez az alacsony hatékonysdgu (és ezért
gyenge) motor, a nehéz dlomakkumuld-
tor, a rossz fék vagy éppen a szUk dttétel
vdlto. Ezekre a biciklikre min&ségi fékek
kellenek, hiszen az emberi teljesitmény
3—-4-szeresét adjdk le. A valté is nagyon
fontos, mert rossz sebességi fokozatban a
motorral huzatjuk magunkat, és igy a ha-
tétdvolsag drasztikusan (akar felére, har-
maddra) is lecsékkenhet.

Az elektromos kerékpdr legdrdgdbb al-
katrésze azonban kétségkivil a litiumos
akkumuldtor. Ez a kénnyU, de rengeteg
energidt tarolni képes részegység 150-200
ezer forintos dron kaphato. A komponen-
sek kozott olyan nehézfémeket taldlunk,
amelyek ritkdn fordulnak eld, épp ezért
rendkivil dragdk. Az akkumuldtor belse-
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jében egy miniszamitogép rejtézik, mely
az akkumuldtor celldit méri és felUgyeli.
A drdgdbb rendszereknél a részegységek
kommunikdinak egymdssal, igy példaul
egy merUl6 akkumuldtor Uzenetet kUldhet
a kdzponti vezérlének, hogy kisebb rdsegi-
téssel dolgozzon a kerékpdr.

Es még nem is beszéltink magardl a ke-
rékpdrrél. Az elektromos hajtdslancok
nehezek, legaldbb 5-8 kilot adnak a ke-
rékpdr sulydhoz. Ennek kompenzdldsdara a
kerékpdroknak kell ,,lefogyniuk”, igy érheté
el a nagyjdbdl 20 kilogrammos teljes suly.
A mindségi, kdnnyebb alkatrészek viszont
tébbe kerilnek.

Az elektromos kerékpdr megvdsdrldsa
taldn dragdnak tinik, de a vdsdrlds utdn
a fenntartdsa mdr nagyon olcsé. Egy km
megtett Ut kdltsége a sz6 szoros értelmé-
ben filléres tétel. A kdzbsségi kozlekedés-
nek is komoly alternativdja, hiszen csak
harmaddba kerUl, mint a BKV-bérlet.

igy kézlekedjiink
szabalyosan

Ha elektromos kerékparral a kdzuti forga-
lomban kézlekedink, akkor tisztdban kell
lennUnk a térvényi el6irdsokkal.

KUldnbséget kell tennink az EU szabdlyo-
z4s és a magyar KRESZ rendelkezései kd-
z6tt. Barmilyen furcsdn is hangzik, a ma-
gyar szabdlyozds megengeddbb, mint az
eurdpai. Ez utdbbit mégis ismernink kell,
mert a legtébb Magyarorszdgon forga-
lomba hozott elektromos kerékpdr euro-
pai gydrtdk terméke, akik az EU-s jogsza-
bdlyokra tervezik a kerékpdrokat.

Az Eurdpai Unids szabdlyokat a GoPedelec
kézikényv dbrdjdaval foglaljuk dssze.

Ezzel ellentétben a magyar KRESZ csak
kétféle kis teljesitménydl, elektromos haj-
tdsu kétkerekUt ismer:

©® A kerékpdr legaldbb kétkerek( jarma,
amelyet emberi eré haijt, és ezt legfel-
jebb300 W teljesitményi elektromotor
segiti. A hangsuly a kiegészité hajtason
van, tehdt peddl nélkili elektromos
kerékpdr nem mindésil sima kerékpdr-
nak. A 300 W alatti teljesitménynél az
elektromos kerékpdrra ugyanazok a
szabdlyok vonatkoznak, mint a hagyo-
manyosra. Nem kell hozzd jogositvany,
sisak és biztositds, a maximdlis megen-
gedett sebesség kerékparuton 30 km/
6ra, gyalog- és kerékparuton 20 km/
6ra, lakott terUleten beltl 40 km/ora,
azon kivil pedig 50 km/ora is lehet, ha
a kerékpdros sisakot visel.

® Ami ennél nagyobb teljesitményl
(vagy nem kisegitd hajtdsos), az se-
gédmotoros kerékpdr. Ennek legna-
gyobb tervezési sebessége 45 km/éra
és legfeliegbb 4 kW-os lehet az
elektromos motor. Ide madr kell jogosit-
vany, motoros sisak és biztositds is.

Ez a szabdly, de mi a gyakorlat? A kézuti
ellenérzésnél a renddérok dltaldban elné-
z6ek a teljesitmény kérdésében, hiszen rd-
nézésre senki nem mondja meg, hogy egy
agymotor hdny watt leaddsdra képes. Ha
azonban egy baleset részese lennél, akkor
biztosan komoly kdvetkezményeilennének
annak, hogy az eléirtndl nagyobb teljesit-
ményU volt a kerékpdrod.

A masik kérdés a gdzkar témdja: az EU
szabdlyai szerint csak a 6 km/érds hatdrig
mUkoédoé elektromos elinditassegité rend-
szerrel felszerelt kerékpdrok sorolhaték
a hagyomdnyos kerékpdrok kézé. Ha a
kerékpdr ennél gyorsabb, akkor az mar a
moped kategdridba esik.

Egy elektromos kerékpdr beszerzése
hosszU évekre sz6ld dontés. Europa mds
orszagaiban az emberek/szakmabeli-
ek elképedve nézik, hogy a magyarok a
teljesitményre vonatkozé szabdlyokat
milyen nagyvonaltan kezelik mind a tor-
vényhozdsban, mind az ellenérzésben.
Csak id6 kérdése, hogy a KRESZ-t az EU-s
szabdlyokkal harmonizaljdk. Javasoljuk,
hogy csak az EU szabdlyoknak megfeleld
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kerékpdrt vdasarolj, igy elkerUlheted a ké-
sObbi kellemetlenségeket és azt, hogy az
Ujonnan megvdasdrolt kerékpdrod ne tudd
a forgalomban vagy kolféldi turdn is hasz-
nalni.

Ha elhagyndd az aszfaltozott utakat, és
erdds terepre mennél, akkor figyelj az erre
vonatkozdé szabdlyokra. A terepbringd-
z4st alapvetden két térvény szabdlyozza:
az erd6térvény (2009. évi XXXVII. térvény
az erdérél, az erdd védelmérdl és az er-
dégazddlkoddsrol), valamint az elézénél
joval szigorubb természetvédelmi térvény
(1996. évi LIll. torvény a természet védel-
meéroél). Az erddtérvény kimondja, hogy az
dllami és a helyi dnkormdnyzati tulajdonu
erddkben lehet kerékpdrozni, de feltéte-
lekkel. Bringdzni tobbek kézétt a megfe-

leld jelzésekkel ellatott turistautakon le-
het, mdsrészt az erdészeti feltdréhdlozat
részein (Utjain), kivéve az olyan idészako-
kat, amikor éppen valamilyen korldtozds
van érvényben az adott terUleten. Védett
természeti terUleteken ezeket a szabdlyo-
kat felUlirja a természetvédelmi térvény:
jarmavel (a toérvény értelmében a kerék-
pdr értelemszerlen az) csak az arra kije-
|6It utakon szabad kdzlekedni. Fokozottan
védett természeti terlleteken a kijel6lt
turistautak (bringdsok esetében a kijeldlt
kerékpdrutak) elhagydsa tilos.

Es mi szamit fokozottan védett teriletnek?
Gyakorlatilag minden erdés rész, ahol él-
vezettel tekernénk. Itt taldlsz egy térképet
rola: http://natura2000.eea.europa.eu/
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Kell-e Ggyelnink a KRESZ teljesitménykorlatjara?

Avasdrldsndl figyeljink oda a tdrvényi eldirdsok maradéktalan betartatdasdra. Kisegitd
hajtasként a 250-300 W-os motorok tdkéletesen elégséges teljesitményt nyujtanak.
Ha k&ézuton kdzlekedsz, ne vegyél ennél nagyobbat, nem éri meg. A vasarldsndl kapott
szdmla fénymdsolatdt érizd meg és hordd magadndl a kdzlekedés kdzben, mert ezzel
gyorsan tudod bizonyitani, hogy a kerékpdar megfelel a térvényi eldirdsoknak.

Gyors pedelec legalis hasznalata:

Ha k&zuti ellenérzésbe futndl egy s-pedelec kerékpdrral, akkor a renddr a bukédsisak,
az A vagy B kategérids jogositvany, és a kotelezd felelésség biztositds meglétét el-
lendrizheti. A kerékpdr teljesitményének igazoldsdhoz a vasdrldsi szdmla fénymdso-
latdt ajanljuk. Sajnos Magyarorszagon a biztositék nem ismerik ezeket a jarmiveket,
igy lehet, hogy elutasitjak a kdtelezd biztositds megkdtésére vonatkozoé kérelmed. Arra
hivatkozhatnak, hogy a jarm0U nem szerepel a nyilvantartdsukban. Ebben az esetben
kérd el a kereskeddnktél a jarmU tipusbizonyitvanydt a 2002/24/EK szerint. Ezzel mdr
bizonyithatd a biztositonak, hogy a kerékpdr az Lle jarmU kategodridba tartozik, igy
mdr nem lesz akaddlya a szerzédés megkdtésének.

Uj kerékpdr vasarlasa

A legfontosabb, hogy jol behatdroljuk,
hogy mit is szeretnél, mire fogod haszndini
az ebike-ot.

A szokdsos kerékpdrok ezt tudjdk:

® 60 km-es hatotavolsdg sik Uton

® 20-25kg-os suly

® 25km/orafelett ledll ardsegités

® 10 szdzalékos emelkeddt lazdn legydz-
nek.

Ha ezeket el tudod fogadni, akkor renge-
teg kerékpdarbdl tudsz valasztani.

Fontos még, hogy minél tébb kerékpart
kiprobdlj, mert csak igy tudsz kilénbséget
tenni kézottik. Kildndsen fontos ez azok-
ndl, akik még sosem Ultek ilyen biciklin. Ha
hozzdnk jon be a boltba valaki (még ha
hatdrozott tipus vdlasztdsa is van), Ugy
kezdUnk, hogy megy egy kért egy dltalunk

kivalasztott biciklivel. Miutdn mosolyogva
felteker a bolttal szemben lévé emelke-
dén, lellink és megbeszéljuk, mire szeret-
né haszndlni a kerékpart.

Sokakat a napi kozlekedési Utvonalukon
egy félelmetes emelkedé motivdl arrag,
hogy elektromos kerékpdrt vegyenek. Ha
megmondjdk a szintkUldnbséget és az Ut
hosszat, akkor jé kozelitéssel meg tudjuk
becsulni, hogy felmegy-e az emelkeddre a
kivalasztott elektromos kerékpar.

Ha sikerUlt kivdlasztani, mire szeretnéd
haszndlni a kerékpdrt és megbeszéljik a
tervezett koltségeket, akkor Ujra nyeregbe
UltetUnk, de ekkor mdr olyan kerékpdrtipu-
sokat probdlhatsz ki, amelyek megfelelnek
az igényeidnek. Elsésorban arra fokuszd-
lunk, hogy milyen hajtaslanc mellett érzed
magad jol a nyeregben. Legaldbb két—ha-
rom kildnbézd rendszert ki kell prébdlni
ahhoz, hogy vdlasztani tudij.
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Hogyan szamoljuk ki, hogy elég-e a kerékpar ereje
a hegy megmaszasara?

Ha nem tudod, hogy mekkora a szintkUldnbség, akkor Idtogass el ide:

https:/www.arcgis.com/apps/Profile/index.html! A Google Maps térképen add meg
a kezdépontot és a végpontot, és a lap aljan megnézheted a magassdgi profilt. A
magyar terlleten a turistautak.hu Utvonaltervezésével is ki tudod szdmolni, mek-
korat emelkedik az Ut. Ezutdn kiszadmolhatd a meredekség (magassagkilonbseég
osztva az Ut hosszdval), az eredményt szdzalékban megadva és a kordbbi tdbldza-
tunkat elévéve megnézhetjik, mekkora teljesitmény kell a lekUzdésére. Ezt a kerékpdr

adataival dsszevetve elddnthetjik, hogy elég-e annak ereje a feladathoz.

Tudjuk, hogy egy ilyen nagy érték( vasdr-
ldst hosszy dontési folyamat eléz meg,
igy szivesen segitink, ha valaki tébbszor
jon vissza hozzdnk, és esetleg tébbszor
szeretné megtenni a préobautat. A Iényeg,
hogy a megfeleld rendszert vdlasszuk ki.
Ha bizonytalan vagy a déntésben, akkor
ndlunk a kerékpdrokat bérelni is lehet, igy
nyugodtan, a sajat kérnyezetedben tesz-
telheted a gépeinket.

Ha a rendszert sikerUlt kivdlasztani, akkor
rajtunk a sor, hogy a katalégusainkbol a
megfelelé kerékpdrokat javasoljuk. Mar-
kafUggetlen kereskedéként a magyar pi-
acon kaphatd szinte dsszes kerékpdr elér-
hetd ndlunk, bdr megvdlogatjuk, hogy mit

forgalmazunk, és csak a legjobb terméke-
ket ajdanljuk.

A vdsdrlas ndlunk Ugy muUkodik, mint az
autdszalonban: nem mindenbdl tartunk
készletet, bar Magyarorszag legszélesebb
vdlasztékat, kdzel 400 prémium pedelec
kerékpdart lehet ndlunk fizikailag is kipro-
bdlni, megnézni. A prémium kerékpdrok
nagy része ugyis egyedi felszereléssel és
tobbféle vazmérettel készUl, igy biztosit-
hatjuk, hogy a vasdrlonk igényeinek toké-
letesen megfeleld, egyedi kerékpart ad-
junk d&t. Az 6sszes gydrtd gydrtdsi terveit
online tudjuk kévetni, igy pontosan latjuk,
mikor kerUl gydrtdsba az adott kerékpdr.
Természetesen a megrendelt kerékpdro-

Mire érdemes figyelni a probaut alatt?
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Elsésorban a motorra koncentrdlj, a kerékpdr felépitése (vdzrendszer, fékek stb.) itt
még nem fontos. Tekerj fel tébbszér ugyanazon az emelkedén, és nézd meg, mel-
yik rendszer nyUjtja szadmodra a megfelel6 teljesitményt. Fontos, hogy sik terepen is
kiprobdld a kerékpadrt, mert ilyenkor a motor nem a csics-, hanem a névleges teljesit-
ményen fut, ellenérizd, hogy a rdsegités itt is elég-e. Probdld végig az dsszes rasegitési
fokot (ha vdltoztathatod a kijelzén). Az egyes rendszerek eltéréen viselkednek (elsé-,
hdtso-, kbézépmotoros hajtds), nézd meg, milyen a kormdnyzds szUk kanyarokban. Fi-
gyelj a kilénb6zd rendszerek sulyelosztdsdra is (okoz-e kezelési problémdt, ha példdul
az akkumuldtor magasan, a csomagtartdn van elhelyezve).

kat ingyenesen 6sszeszereljik és bedllitjuk.

A bringdk dtaddsakor kollégdink részlete-
sen elmagyardzzdk a kerékpdr mikoéde-
sét. Kitérnek az Uzemeltetésre, a jellemzd
hibaforrdsokra, és tippeket adnak. Ke-
rékpdrjainkra két vagy hdrom év jotdllds
vonatkozik. Ha ebben az idészakban bar-
milyen, nem a kop¢ alkatrészekbdl adodo
probléma lenne, akkor a hibat alkatrész-
cserével orvosoljuk.

A szalonunkban mar profi testreszabdsi
szolgdltatdst is kindlunk. Az Ebikesizer gé-
pUnkkel lefotdzzuk az Ugyfeleinket, majd a
pontos anatémiai adatok felhaszndldsa-
val és szamitdgépes profilalkotdssal meg-
hatdrozzuk, hogy melyik tipusbdl milyen
vazméret illik a legjobban vdsdrlonk test-
alkatdhoz. Ha megvan a kivant kerékpdar,
akkor ezt az optimdlis Uléspozicio érdeké-
ben milliméter pontossdggal testre tudjuk
szabni.

Es hasznaltan?

Litiumos akkumuldtorral, pdar éves kerék-
pdrok az eredeti dr téredékéért kaphatok.
Ki ne szeretne egy haroméves, gyadrilag 1,5
millio Ft-ot éré KTM kerékpdrt 500 000 Ft-
ért megvdasarolni?

llyen csoddk sajnos nincsenek. A legna-
gyobb problémat dltaldban az akkumuld-
tor jelenti. Ha ezt cserélni kell, akkor ennek
koltsége egy prémium kategorids kerék-
parndl akdr 200-300 ezer forint is lehet.
Ezek az akkumuldtorok rendszerbuszos
adatkapcsolatban dlinak a vezérlével, ép-
pen ezért utdngydrtott akkumuldatort nem
is lehet hozzd vdsdrolni. A gydri akkumuld-
tor dra pedig elég magas.

Taldlkoztunk mar vezérlé- vagy motorhi-
bds rendszerrel is, aminél a probléma csak
10-15 km megtétele utdn, a rendszer me-
legedésekor jon ki. Ezt egy préobaut sordn
nem lehet észlelni.

Altaldnossdgban a haszndlt piac-
rél elmondhatd, hogy elektromos
kerékpdrt latatlanban, az interne-
ten megvenni olyan, mint egy tébb
millié forintba kerild gépkocsit va-
sdarolni egy kép alapjan. A kerékpdrt
probdld ki, az akkumuldtort pedig
egy szakmUhelyben vizsgdltasd be!
Keérd el a haszndlati utmutatédt, en-
nek hidnydban ne vegyél meg bicik-
lit! Ez késdbb segitséget ad az ebi-
ke beazonositdsdban is, hiszen egy
ilyen kerékpdr javitdsa a gyartd po-
talkatrészei nélkil nem lehetséges.
Ha lehet, egyezz meg az eladoval
egy pdr napos visszavdsarldsi ga-
rancidban, és ez alatt az idé alatt
intenziven haszndld a gépet, hogy
az esetleges problémdkat ki lehes-
sen szdrni.
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Arvadasz tippek

Valogass a bemutaté kerékparokbol!
A bemutatoterminkben az &sszes kerék-
part ki lehet prébdini, sét ki is lehet Sket
bérelni. Természetesen a haszndlat miatt
ezeket a kerékpdrokat kedvezdbb dron le-
het megszerezni. Latogass el rendszeresen
az ebikeshop.hu/akcio/keszleten oldalra,
ahol az aktudlis termékeket akar 25 szd-
zalék kedvezménnyel is megvdsdrolhatod.

Iratkozz fel a cégek hirleveleire. Nalunk
évente tobbszor is van kdzdsségi vasarlds,
melynek sordn &sszegyUjtjuk a vevdi igé-
nyeket, és egyben adjuk le a gydrak felé.
Ezzel kéltséget csdkkentink, és a gydrak-
tél is jobb drakat tudunk kicsikarni, amit
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tovdbbadunk a vdsdrldinknak. Erdemes
folyamatosan kdvetni az akcidinkat.

Modellév-valtas. Ahogy az autokndl
megszoktuk, Ugy a kerékpdrok esetében
is évente megujul a valaszték. Az Uj gépe-
ket a szeptember elején tartott Eurobike
kidllitdson szoktdk bemutatni. A gydrak
mar juliusban elkezdik kidrusitani a ,,régi”
készleteiket. Erdemes résen lenni, mert a
vdzmeéretek gyorsan fogynak. Ugyanezt az
akciét csiphetjik el az Uj termékek beveze-
tésénél. Osszel a kereskeddk eldrendelési
lehetéséget szoktak felkindalni, mellyel az
Uj, gyakran csak fél év mulva piacra kerilé
modelleket lehet megvdsdrolni. Jé id6zi-
téssel szdzezreket lehet sporolni.

Ha nem Ultél még korszer( elektromos
kerékpdron, fusd dat ezt a fejezetet. Meg-
ismerkedhetsz azzal, hogyan mikdédik az
elektromos kerékpdr és milyen részegy-
ségei vannak. Az egyes témakdrokben
tippeket taldlsz, melyek segitenek majd a
vasdrldasi dontésében.

Motoros kérdés: eldre,
hatra vagy kozépre -
direkt vagy attételes

Az elektromos kerékpar legfontosabb al-
kotorésze a motor. Ezt rakhatjdk az elsé
vagy a hdtsé kerékagyba, illetve a hajto-

karhoz, amit kézépmotoros hajtdsnak ne-
vezink.

Az elsékerék-hajtds elénye, hogy ardnylag
kénnyen beépithetd, és barmilyen agyval-

téval mikodik. Hatrdnya, hogy a kerékpadr
kormdnyzdsa bizonytalanabb lehet, hi-
szen a motor akdr dupla akkora erét tud
kifejteni, mint amit mi a hatsé keréken a
tekeréssel le tudunk adni, és ez komolyan
megcibdlhatja a kormdnyt. Az elsd kerék-
re dltaldban kisebb suly jut, igy a tapadds
szélséséges koérulmeények kozétt rosszabb
lehet. SzUk murvds forduldkon, egy rossz
min&ségU, hosszabb reakcididejl vezérld-
vel felszerelt kétkereklU kdénnyen megtré-
falhatja a kerékpdrost.

A hdtsokerék-hajtasnak jobb a sulyel-
osztdsa és élvezetesebb vele kdzlekedni.
Emelked6kdn a hdtsd kerékre nagyobb
suly terhelédik, ezért pdr éve a sportos
hegyi kerékpdrokon el&szeretettel alkal-
maztdk ezt az elhelyezést. Altaldban ldnc-
valtéval kombindltdk, a kényelmes agyvdl-
tékat itt nem alkalmaztdk.
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Végil hozzd kell tenni, hogy a technoldgia robbandsszer( fejlédése miatt az agy-
motoros kerékpdrok ideje lejart. A kézépmotoros rendszerek minden szempontbol

fejlettebbek, bdr sokkal dragdbbak is. Agymotort csak abban a helyzetben szoktunk
ajanlani, ha a hatékonysdg nem szamit, és a tulajdonosnak nyers erére van sziksége.
Ez esetben a hdtsé agymotoros rendszereknek még mindig nincsen kézépmotoros

medfizethetd alternativdja.

A harmadik verzié a kdzépmotor, ami az
elébbi két moddszer elényeit 6tvozi, és a
hatékonysdaga is jobb. A motor a kdzép-
csapdgyhoz (a peddlhoz) keril és aldncon
keresztil hajtja a hdtsé kereket. A vdzat
dltaldban moédositani kell a beépitéséhez,
de a legjobb sulyelosztdst biztositja ala-
csony tomegkdzépponttal, igy a felhasz-
nalé kdnnyebben tudja a biciklit kezelni. A
kézépmotoros hajtdsok kompaktabbak és
dltaldban hatékonyabbak, mint az agy-
motoros tdarsaik. A legnagyobb hdtrdnyuk,
hogy visszatdpldaldsra mUszaki okok miatt
nem képesek (a lanc csak egyik irdnyba
tud erdt atvinni).

Az agymotorokndl még egy dolgot kell
tisztdznunk: a direkt és a bolygdomives
hajtds kérdését.

A bolygdomives agymotorok jellemzdje,
hogy kisebb a térfogatuk, mert a motor
nem kozvetlenUl hajtja a tengelyt, ha-
nem a kovetkezd képen ldthatd fogas-
kerék-rendszeren keresztil. Altaldban
az ilyen motorok sulya is kisebb, és a ka-
paszkodd képességik jobb, mint a direkt
motoroké. Hatrdnya, hogy visszatdapldlds-
ra képtelen a rendszer, és a fogaskerekek
surrogo hangot adnak ki mikddés kdzben.
Sajnos nemcsak hangosak, hanem kop-
nak is, igy 5—10 évente cserélni kell 8ket, de
ez egy szakmUhelynek egyszer( feladat.

A mdasik vdltozatot direkt hajtdsunak ne-
vezzik. Itt a motor kézvetlendl hajtja a
tengelyt; ezért nincsenek kopd alkatré-

szek. A motor térfogata nagyobb, cserébe
tud visszatdpldini is, ha megfelel vezér-
|6egységet épitenek a rendszerbe. A mo-
tor teljesen zajtalanul és vibrdcié nélkil
mUkodik; szinte észre sem vesszik, mikor
kapcsol ki és be.

Akkumulator, az
elektromos kerékpar
szive

A motornak az akkumuldtor adja az
elektromos energidt. Ezt a kerékpdron
tébb helyre is szerelhetik, lehet teljesen el-
rejtve a vazban, a csomagtartoba épitve
vagy a kulacs felfogatdsi helyére erésitve.
Az akkumuldtor kémidjat érintve tébbféle
verzidval taldlkozhatunk. Az elavult haj-
tdsldncok 6lmos rendszert, nikkel-kadmi-
um vagy nikkel-metal hibrid akkumuldtort
alkalmaznak. Ezek hdatrdnya a nagy suly,
a rovid élettartam, az alacsony tdroloka-
pacitds és a bonyolult téltési technologia.
Van példdul olyan, amit le kell meriteni
Ujratoltés eldtt. Egy ilyen akkupakk akar
15-20 kilos is lehet, és 1-2 szezonndl téb-
bet nem bir ki.

A korszer(U kerékpdr akkumuldtorokndl
(Bosch, Yamaha, Shimano stb.) kizdrdlag
litiumos technoldgiat alkalmaznak. Ez
durvdn hdromszor annyiba ker0l, mint az
elébb emlitett akksik, viszont a sulya azok-
nak csak a hatoda. Az élettartamot a fel-
toltések szdma hatdrozza meg, ami gyar-
totol fuggéen 600 — 1000 toltési ciklus.




Hol legyen az akkumulator?

A legjobb megoldds a vazba integrdlt verzid, az biztosan nem fog 16tyégni, és az ala-
csony sulypont segiti a kerékpdr kezelését. Az alsé vazcsére erdsitett akkumuldtor szin-
tén jo vdlasztds. A csomagtartdba csusztathatod verzid is jo, bdr itt magasra kerll a
kerékpdar sulypontja, de egy jo letdmaszto segit megakaddlyozni a kerékpdr eldélését.
Ha lehet, keriljUk a nyeregcséves rogzitést (kdzvetlendl a nyereg ald felszerelt verzid),
mert a rdzkddds miatt ennek elébb-utobb anyagfdaradds lesz a vége, és a tartd eltdrik.

« Tartalomjegyzék

Ha ezt a megtett Utra akarjuk leforditani,
akkor 25 000 — 60 000 km-es élettartam-
nak felel meg. Fontos megemliteni, hogy
a hagyomdnyos akkumuldtorokkal szem-
ben itt nincs memdriaeffektus: bdarmikor
,ratélthetink” az akksira, és ez nem befo-
lydsolja hdtrdnyosan annak élettartamat.
Ha csak 10 km-t megyink az elektromos
kerékparral, és aztdn otthon feltdltjok, ak-
kor csak 0,1 — 0,15 ciklusnyi jon le az élet-
tartambal.

A litiumos akkumuldtornak alapvetéen két
tipusa kaphato a piacon. A vas-foszfdatos
akkumuldtor (LiFePo4) elénye, hogy na-
gyobb dramerdsséget tud folyamatosan
leadni (akdr 24-30 A), de vannak rossz
tulajdonsagai is: 30 szdzalékkal dragdbb,
kémiai szerkezetének instabilitdsa miatt
robbandsveszélyes lehet, és a sulya pedig
20 szdzalékkal meghaladja a ,,sima” litium
akkumuldatorét. Ezért ezt a tipust hagyjuk
meg az ebike-tuningoloknak; nem hétkdz-
napi haszndlatra vald. A masik tipus tébb
néven fut, lehet Li-on, Li-Polymer vagy
egyszerUen litium is. Mindegyik ugyanazt a
terméket jelenti, a szabvdnyos litium akku-
muldtort.

Hogy a helyzet még bonyolultabb legyen,
nem elég tudni, hogy litiumos akkumulda-

torral van dolgunk, mert a termékek kézott
nagy minéségbeli kilénbség van. Az akku-
muldtorok kisebb cellakbdl dlinak (egy 36
V-os akksiban példdul 10 cella sorban, 3
pdrhuzamosan), és fontos, hogy ezeket a
celldkat ki gydrtotta. A mindségi szintek
a magyar piacon a névtelen kinai celld-
val kezdédnek, aztdn jon a Samsung, vé-
gUl pedig a Panasonic és a Sony terméke.
A markds celldk kdzétt durvan 20 szazalék
arkilénbség is lehet, de ennyivel hosszabb
is az élettartamuk.

Az akkumuldtor dltal leadott teljesitményt
annak paramétereibdl szdmolhatjuk ki.
Az elektromos kerékpadr akksik 24 V, 36 V
vagy 48 V feszlltséglek lehetnek. Minél
nagyobb a fesziltség értéke, anndl kisebb
a rendszer vesztesége, tehdt a nagyobb
érték a jobb. Az adattdblan megtaldlha-
té az is, hogy hdny Ah-t tud az akkumu-
|ator leadni. A teljesitményre a két szam
Osszeszorzasdbol kovetkeztethetink; a
nagyobb szédm a jobb. Ha van egy 36 V
10 Ah-ds akkumuldtorunk, akkor 36x10=
360 Wh teljesitménnyel szamolhatunk. Fi-
gyeljik meg: ugyanez a szdm egy 24 V-os
akkumuldator esetén: 24x10=240 Wh. A ke-
rékpdr teljesitménye (és ezzel a hatota-
volsaga) alapjaiban figg az akkumuldtor
feszUltségétdl.

Milyen akkumulator tipust valasszunk?

Vdrosi felhaszndldsra a 24 V-os verzié jo lehet, ha nem kell nagy hegyeket meg-
mdsznunk, és megelégszink a kisebb, 30-40 km-es hatétdavolsaggal. Ha hosszabb az
Ut vagy hegyeket is le kell kizdeni, akkor a 36 V-os verzié kell, minimum 9 Ah-ds dram-
leaddssal. Ha nehéz terhet kell szdllitani, nagy sebességgel mennénk vagy peddlozds
nélkul, csak a motor erejére hagyatkozva kézlekednénk (ebike-Uzemmod), akkor csak
a 36 V vagy a 48 V-os johet széba. Es a legfontosabb tandcs: kerékpdrba csak litium
akkumuldtor valé. Hidba lenne sokkal olcsobb mds kémidju akkumuldtor, a révid élet-
tartam a gazdasdgossdag, a nagy suly pedig a kdnnyU kezelhetéség rovasdra megy.
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Vezérlorendszer:
a fekete doboz,
a szenzorok és a kijelzo

A motort az akkumuldatorban tarolt ener-
gia tdpldlja, de nem mindegy, hogy az
mikor és milyen erével kapcsol ki és be. A
felhaszndléi élményt a vezérlérendszer
biztositja. Ha ez jol programozott, akkor
ugy érezhetd, hogy a kerékpdr motorja t6-
kéletesen kiegésziti azizomerét, és harmo-
nikusan dolgozik a felhaszndloval egyUtt.

A kerékpdr agya a vezérlérendszer dobo-
za. Ezt legtébbszér a vazon helyezik el, de
épithetik az akkumuldtor dobozdba, illet-
ve gyakran rejtik el a motorba is. A felada-
ta, hogy a beérkezd mért adatok alapjan a
megfeleld teljesitmény leaddsdra utasitsa
a motort.

A vezérlérendszer ,érzékszervei” a szen-
zorok, egy-egy rendszerben akdr tdbb
tucat érzékeld is taldlhatd. Szadmunkra a
legfontosabb az emberi erét mérd szen-
zor, hiszen ettdl figg az ember—-gép t6-
kéletes egyUttmUikoédése. Az egyszeribb
rendszerekben Un. sebességszenzor (vagy
PASszenzor) van, aminek a feladata, hogy
a hajtékar fordulatszamat mérje (milyen
gyorsan tekerjik a peddlt).

Az ilyen rendszer( kerékpdrok akkor kez-
denek el jobban segiteni, ha gyorsabban
kezdink el tekerni rajtuk. Mivel emelke-
dének senki nem szeret gyorsitani, ezért
ennél az érzékelétipusndl vissza kell vdlta-
nunk, ha nagyobb motorerét szeretnénk.
A sebességszenzort a hajtokarhoz épitik
be. Egy tdrcsdba mdgneseket szerelnek,
melyek az érzékel6 elétt elhaladva jelzik,
milyen gyorsan forog a hajtokar.

A sebességszenzor legnagyobb hdtrdnya,
hogy egy kis késéssel dolgozik. Amikor el-
kezdink tekerni, akkor kell egy kis idd, mig
a motor beindul, amikor pedig abbahagy-

juk a peddl mozgatdsat, a motor még mi-
kdédhet egy pdr pillanatig. Ez megszokdst
igényel.

A mdsik szenzortipus a nyomatékszenzor.
Ezt épithetik a hajtokarhoz (egy kisebb do-
bozt keressink a peddl oldaldn), rakhatjak
a hdtso tengelyhez vagy beépithetik a
hdatsé agymotorba is. Nyomatékszenzor-
ndal a motor akkor kapcsol nagyobb telje-
sitményre, ha erésebben |épink a peddira,
és anndl jobban segit, minél erésebben
tekerOnk.

A két rendszer kozott kezelésben alapvetd
eltérés érezhetd. Képzeljik el, hogy egyen-
letes fordulatszdmon, sik Uton tekerink
a kerékpdrunkkal, amig el nem érink egy
domboldalhoz. Ha a sebességszenzoros
géppel tartjuk a temponkat, akkor egyre
nehezebb lesz tekerni; a motor nem fog
az emelkeddn jobban segiteni, mint ahogy
azt a sik Uton tette. Ebben az esetben visz-
sza kell vdaltanunk a kerékpar valtéjaval,
amivel a peddlfordulat megnd, és a mo-
tor azonnal beindul és segit megmdszni a
meredek emelkedét. Ha viszont nyoma-
tékérzékelds rendszerrel megyink, akkor
a dombhoz érve — bdr ugyanolyan sebes-
séggel tekerlnk — a rendszer érzi, hogy
megndvekedik az erd, amivel a peddlt
nyomjuk, és madr kapcsolja is a motort a
nagyobb rdsegitésre.

Van olyan hajtdaslanc is, amelyik mindkét
szenzortechnikdt 6tvozi, hogy még kifino-
multabban tudja segiteni a kerékpdrost.
A Bosch rendszere két sebességet és egy
nyomatékot is mér, hogy meg tudja hata-
rozni az optimdlis motorerét.

Mostandban olyan rendszerekkel is taldl-
kozunk, amelyek egybeépitve tartalmaz-
zdk a vezérlbegységet, a nyomatékérzé-
kelét és a motort.

A vezetd szdmdara a legfontosabb a kor-
madnyon elhelyezett kezeldszerv, amin a
rasegités fokat dllithatja be, és visszajel-
zést kap a legfontosabb informdciordl; az

Sebesség- vagy nyomatékszenzor?

Ez a kérdés az olcsébb datépitd készleteknél és kerékpdrokndl mindig elhangzik. A pro-
bautakon a vevéink egy része a nyomatékszenzor kifinomult beavatkozdsdt szereti,
mig mdsok a sebességszenzor ,,hdtbavdagd” éiményét kedvelik. Hogy te melyik tipusba
tartozol, azt csak egy probauttal dénthetd el. Ha megengedheted a durvan 150 000
forinttal magasabb drat, akkor érdemes a nyomatékszenzort valasztani. Azoknak, akik
jol kezelik a bicikli valtojdt, a sebességszenzor is ajanlhatéd. Nézzik meg a mdgnesek
sz&dmat; ha 5—-6 mdgnest latunk, akkor az egy nagyobb reakcididejl rendszer lesz, eb-
ben az esetben ellenérizzik, hogy van-e a fékeknél egy elektromos kdbel beépitve,
amely fékezés esetén leoldja a motort! A fejlettebb rendszerek akdr 12 mdagnest is tar-
talmazhatnak, ennek komfortja nem rosszabb, mint egy nyomatékszenzoros rendsze-
ré — de vdltani itt is tudni kell.

akkumuldator dllapotarol. A bonyolultabb
kijelz6krdl leolvashatjuk a sebességet és
az akkumuldatorban maradt energidval
még megtehetd tdvolsagot is. Az egysze-
ribb LED-es kijelz6jo modellek akkumulda-
tor toltoéttségi dllapotdt par LED mutatja.

Mire figyeljink a kezeldszerv kivalasztasakor?

Ha a kezel6szervnél nem tudunk rdsegitési fokozatot vdlasztani, akkor a kerékpart
csak egyszerUbb feladatokra érdemes haszndlni (pl. varosi vagy 6sszecsukhato kerék-
pdr.) Ennek hidnya elsésorban folyamatos haladdsnadl érezheté. LCD képernyds rend-
szernél nézzik meg a kijelzé olvashatosdgat, nézzik meg a hattérvildgitdst, mert e
nélkdl éjszaka semmit nem fogunk Iatni az adatokbdl. Keérjuk el a kijelzé haszndlati
utasitdsdt. Ha nincs ilyen, akkor inkdbb ne vegyUk meg a rendszert vagy a kerékpart.
Pdr rendszernél taldlunk elinduldsvezérlét. Ez egy gomb vagy kar, aminek a mUkodte-
tésével 6 km/drdig tudunk pusztdn az elektromos hajtds segitségével gurulni. Ez talan
jo dolognak Idtszik, de tapasztalataink szerint sosem fogod haszndlni. Ugyanez igaz
a gazkarra is, ami zsufolttd teszi a kormdnyt, és mivel a motort Ugy is a ,,|labammal”
vezérlem, felesleges még egy kilén kar is erre. Erdemes az ergondmidval is foglalkozni.
Ha tehetjUk, valasszunk olyan kijelzét, amin a rasegités fokdt a markolat mellé elhelye-
zett tdvkapcsoldval lehet vdltoztatni. Sokkal kényelmesebb, mint a kormdny kdzepére
nyulkdini.
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Kell-e a visszataplalas?

Nem mehetlink el az uUn. rekuperativ fé-
kezés képessége mellett sem. Az érdek-
16d8ink mdsodik kérdése az szokott lenni,
hogy van-e ,visszatdpldalds” a bicikliben.
Ez ugye azt jelenti, hogy a fékkar behiza-
sakor (mds modelleknél a kijelzd bedllita-
sdval, megint mdsokndl automata mddon
a lejtén) a motort a rendszer generdtor
Uzemmodba dllitja, ezzel fékezi a kereket,
és az elddllitott elektromos energidval tolti
az akkumuldtort.

Es végUl ne feledkezziink meg a vezeté-
kekrél, amelyeket gyakran a vdzba rejte-
nek. A jol kialakitott rendszerben oldhato
vizdllé koétések vannak; igy kénnyebb a
karbantartds, példdul a kerékcsere.

A visszatdpldlds csak direkt hajtasu hdtsé agymotorndl lehetséges. Ez mar lecsdk-
kenti a vdlaszthatd modellek szamdat. Radaddsul legaldbb 100 000 forintot dob az
dron, és a magyar domborzati viszonyok kézétt 5-10 szdzalék hatétavolsag-ndve-
kedést jelent (az Alpokban is maximum 20 szdzalék), igy az alkalmazdsa enyhén
szolva kétséges. Az igazi hdtrdnya azonban az, hogy még kikapcsolt motorndl is
fékezi a kerékpart, ami a technologidjabdl fakad. A regenerativ fékezés azért sze-
rethetd, mert a dombrol lefelé jovet visszafogja a kerékpdr gyorsuldsat, és ez lega-
Idbb olyan fura érzés, mint felfelé a gyorsitds. Ha a komfortos kdzlekedést nézzik,
ez az egyetlen ok, amely miatt visszatdpldlast ajdnlandnk a kerékpdrokhoz.

Mi van, ha defektet
kapunk?

A leggyakoribb és sajnos a legké-
nyelmetlenebb hiba az elektromos
kerékpdrok hajtott kerekének de-
fektje. A vdsdrldsndl ellenérizzik,
hogy oldhaté-e az agymotor és
a vezérlé kozotti kabel, mert ez
nagyban megkdnnyiti a szerelést. A
vasdrlds utdn toltessik fel a belsd
gumit defektmegel6zé folyadék-
kal.. Ez egy 2000 Ft-os beruhdzds
egy komplett bringa esetén, de
személyes tapasztalataink szerint
aranyat ér.
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Valtérendszer valasztasa
kézépmotoros hajtashoz

A koézépmotoros rendszerek (késébb szot
ejtink arrél, hogy ez mostandban a Bosch
rendszereket jelenti) hajtdkarjahoz dltald-
ban csak egy tarcsat lehet feltenni, igy na-
gyon fontos, hogy a megfeleld valtérend-
szert alkalmazzuk.

Nem egyszer( a valtdk vdlasztékdnak at-
tekintése, hiszen tébb mint 300 gydrto
haszndlja a Bosch motorokat, és gydrton-
ként akdr 100 modellt is kindlhatnak ezzel
a rendszerrel. A VCD adatbdzisa (@ami per-
sze nem teljes) kb. 8000-féle kerékpart
listdz ki:

48 szdzalék .
lancvaltos 8-10-11-12 sebesseggel
37 szdzalék >-/-8-11sebesseges

i (Gltaldban) Shimano
agyvaltos e

valtoval

6 szdzalék NuVinci fokozatmentes
agyvaltés valtoval
2 szdzalék NuVinci automata
agyvaltos valtoval
0,5 szdzalék 14 sebességes Rohloff
agyvaltés valtoval

Ez a sokféleség mdar elég, hogy a laikus
teljesen &sszezavarodjon. A valtégyartok
préobdlnak segiteni, és mindenféle szdza-
|ékokban adjdk meg, hogy az 6 rendsze-
rik milyen dttételtartomdnyt tud kezelni.
Nyilvanvaléan ez minél nagyobb, anndl
jobban tud a vdltd segiteni nekink, hogy
a két véglet kdzott, a meredek hegyre kis
sebességgel vagy lejtdn nagy sebességgel
tudjunk haladni.

Hogy kdnnyebb legyen kiigazodni a ka-
oszban, most leforditjuk konyhanyelvre a
valtd dttételi tartomdnydt. Egy interne-

tes attételkalkuldtorral azt mutatjuk meg,
hogy ha ugyanolyan sebességgel hajtjuk
a peddlunkat, akkor az egyes valtokat a
legkisebb, illetve a legnagyobb dattételbe
kapcsolva mekkora minimadilis, illetve ma-
ximdlis sebességet ér el a bicikli.

Am elbtte ejtsink pdr szét a valtdkrol:
l[dncvaltot valdszinlleg mar mindenki 1a-
tott, aki biciklin Ult. Ezt nem kapcsolgatjuk
allo helyzetben, csak ha hajtjuk a biciklit,
és lehetéleg nem a legnagyobb terhelés-
nél vdltunk, és 1-2 fokozatndl tébbet egy-
szerre nem valtunk (ez ugye valtoé fiuggve-
nye), hanem meg kell vdrni, amig a ldnc a
fogaskeréken a megfeleld pozicidba jut.

Az agyvaltdé haszndlata sokkal kényelme-
sebb; itt akar dllé helyzetben is valthatunk,
akdr tobb sebességi fokozatot is. Es mivel
zdrt rendszerU, karbantartdst nem igényel.

A kalkuldtoron végigfuttatva 60-as peddl-
fordulat esetén az aldbbi eredményeket
kapjuk:

19 seb'ess'egeS 8-26 km/h
IaGnevaltéval

11 seb§55€995 7-28 km/h
[adncvaltéval

7 sebesseges 12-29 km/h
agyvaltéval

8 sebesseges 10-30 km/h
agyvaltoval

1 seb§s§eges 10-40 km/h
agyvaltoval

14 sebességesRohloff | o 34, )
agyvaltéval

NuVinci N360

fokozatmentes valtéval 9-34km/h
55eb<lass’eges Shimano 9-30 km/h
agyvaltoval

12 sebesseges Shimano |z g 1 /4
[&dncvaltéval

Valtovalasztas kézépmotorhoz:

A vdltd vdlasztdsakor azt kell szem eldtt tartani, hogy milyen feladatra haszndljuk
majd a kerékpdrt. A vdrosi kdrnyezetben az dllé helyzetben is kapcsolhato, egyszerien
kezelhetd agyvdltokat ajanljuk, de ezek valasztdsakor tudnunk kell, hogy terhelés alatt
nem vagy nehezen tudunk majd vdltani. Turakerékpdrhoz Idncvaltd vald. A prémium
szegmensben pedig johetnek a fokozatmentes vdltok, de itt nagyon magas drat kell

fizetnUnk a kényelemért.

2016-ban mutattdk be a 11 sebességes Shi-
mano vdltokat, majd a 2019-es modellévre
jelentek meg a 12 sebességes lancvdltok. A
10-es monti valtokndl a gydrak kordbban
el6l 15-6s, hatul 11-36-os lanckerekeket al-
kalmaztak, a mostani csucskonfigurdcid
eldl 16, hatul 11-42. Ugyanolyan 60 fordu-
lat/perces peddltempdndl a ,,régi” konfi-
gurdcioval a vdltédllastol fuiggben 8-26
km/érdas tempoval tudtunk menni, az ,,0j”,
11-es valtondl 7-28 km/o6rds sebességgel
tekerhetink.

A trekking bicajokndl kicsit mds a helyzet.
Itt el6l 18-as fogaskerék van, igy a 60-as
pedalfordulatndl 31 km/ords tempot lehet
elérni. (S-pedelec bicajokndl 20-as fogas-
kerékkel 35 km/h). A legkisebb fogaskerék
(amivel ugye a legnagyobb sebességi fo-

kozatban megyUnk) ugyanugy 11-es ma-
rad, tehdt a bicaj nem lesz gyorsabb.

Ha igazdn kényelmes és megbizhaté val-
téra vdgysz, akkor érdemes megnézni a
kanadai Enviolo termékeit.

Ezek olyan agyvdltok, melyeket kifejezet-
ten nagy nyomaték elviselésére terveztek.
A nevUikben lévé szdm (N310, N380) az at-
tétel tartomadnyt jeléli (a nagyobb a jobb).
A kisebb modell is tokéletesen elég a hét-
kéznapi haszndlatra.

Mindegyik vdlté automata Uzemmaodban
is kérheté. A Bosch motorral teljesen in-
tegrdlt Harmony H-Sync vdlté — melynek
nincs 6nalld kezelészerve —, azonban csak
az N380-as valtoval épithetd.

Kell-e 11/12 sebességes valtorendszer?

A fentiek alapjan csak MTB kerékpdrokra javasoljuk a 11 és 12 sebességes valtd
vasarldsat, mert a kerékpdr kapaszkoddképességében sokat segit. A trekking kerék-
pdrokndl inkdbb az elért sebesség a lényeg — ebben viszont nem segit a valto, igy azt

mondhatjuk, hogy ez nem a legjobb extra.
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Atépités vagy gyadri
kerékpar?

Vdsdrolhatunk gydri elektromos hajtdsu
biciklit, de a magyar piacon is kaphatoak
olyan dtépitékészletek, amivel elektro-
mos hajtdst épithetink be meglévé kerék-
pdrunkba.

Az dtépitdkészlet dltaldban tartalmaz
egy akkumuldtort, egy vezérléegységet,
egy kerékbe fUzott agymotort és egy se-
besség- vagy nyomatékérzékeldsszen-
zor-rendszert.

A litiumos atépitékészletek 250 000 fo-
rinttdl indulnak, és teljesitményik dltalda-
ban eléri vagy meghaladja a piacon lévé
gyari kézépkategorids elektromos kerék-
pdrok teljesitményét. A beszerelést érde-
mes szakmUhelyre bizni, mert dltaldban
specidlis szerszadmok kellenek a hajtékar

leszedéséhez (ha a szenzort ott helyezik
el), illetve a hdtsé fogaskoszoru cseréjéhez
(hatsé agymotor esetén).

Vannak kdzépmotoros dtépitékészletek is
a piacon, de ezek dar/teljesitmény viszo-
nya meg sem kézeliti az agymotoros haj-
tdsokét. Ennyi pénzért jo mindségl, gydri
elektromos kerékpdrt is lehet kapni.

Az dtépitést elsésorban a kéltségek csok-
kentésére szoktdk vdlasztani. Van otthon
egy régi kerékpdr, amit nem haszndlnak, és
igy legaldbb annak az dra megspdérolha-
té. Azonban az ilyen muzedlis kerékpdrok
dtépitése veszélyes.. Az elektromos hajtds
ereje és suUlya tébbszdrdsen veszi igénybe
a felUjitandd kerékpdrok vazat és felfug-
gesztését. Lattunk mar nagyon csunya fa-
raddsos térést, amit az okozott, hogy egy
erdés motort épitettek az elsé kerékbe, és a
teleszkdp nem birta az igénybevételt

Gyari elektromos kerékpar vagy atépitett legyen?

|
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i Agydrielektromoskerékpdroktémeges elterjedésével azok draegyre csdkken, igy egyre
i kevésbé éri meg az atépités. De ha van egy j6 dllapoty, robusztus kerékpdrunk, mely-
/ !if}I nek fék-, valto- és vdzrendszere tokéletes dllapotban van, és szUk a kdltségvetésink,

akkor érdemes megfontolni az atépitést. A megfelel6 rendszer kivalasztdsdhoz kérjok

DI2 és automata vaitok:

13 szakember tandcsat. A kerékpadrt célszerd megmutatni a vdsarlds elétt, hogy annak
dllapotat, a felfogatd pontok kialakitdsat, a szenzorok elhelyezését meg lehessen vizs-
gdini. Fontos, hogy a beszerelést mindig bizzuk szakszervizre.

Ma madr lehetésége van a gydrtoknak arra, hogy a rendszerinket elektromos vdl-
toval szereljék fel. A varosi kerékpdrokndl a Shimano Di2 8 sebességes agyvalté-
jat vezérelheti gombnyomds. Itt azt is bedllithatjuk, hogy megdlldskor egy elére
programozott sebességbe kapcsolja a kerékpdr a vdltét, ami nagyon kényelmes
lehet, ha a vdrosban meg kell dlini a piros Idmpa elétt. Ha ez a valtd Shimano Steps
motorral épitett kerékpdrban van, akkor vélaszthaté az automata méd is; ebben
az esetben a rendszer maga vdlasztja ki a megfeleld sebességfokozatot. Ha ennél
nagyobb kényelmet szeretnénk, akkor a Enviolo fokozatmentes Harmony valtéjat
javasoljuk. Ennél a Bosch motor automatikusan vdlasztja ki a megfelel6 fokozatot.
2017-t8l mdr a MTB-ok szerelmesei is valaszthatnak elektromos valtot. A Shimano
11 sebességes XTR Di2 Idncvaltoja bowden helyett gombnyomdssal kapcsolhaté. A
preciz valtédmU mdr a versenysportban is bizonyitott.
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A vdsadrldsi dontés nem épp egyszerd, hi-
szen tObb ezer féle kerékpdarbdl lehet va-
lasztani. Ahogy az autdkndl megszokhat-
tuk, ezeknél a kerékpdrokndl is a mUszaki
paraméterek &szszehasonlitdsaval tudjuk
eldénteni, hogy melyik gydarté modellje
jobb a masikéndl. Ezzel csak egy baj van,
hogy a gydrtok és a keresked6k sajnos
néha csusztatnak, hogy jobb szinben tin-
tessék fel a termékeiket. Szeretnénk segi-
teni a teljesitménymutatok dzsungelében.

Egy kis fizika, avagy mire
elég 250 W?

Mieldtt elmerlinénk a szdmhdboruban,
tisztdzzuk, hogy milyen teljesitményigénye
van egy normdl kerékpdr mozgatdsdanak.
Nem terhelnénk senkit nehéz matemati-
kai képletekkel, hiszen az interneten ta-

ldlhatoak egyszerGen haszndlhatd telje-
sitményszdmitd alkalmazdsok. A mostani
példdnkhoz a kreuzotter.de kalkuldtorat
haszndltuk.

Akik rendszeresen kerékpdroznak, azok
kb. 150 W-ot tudnak leadni folyamatosan,
versenyz8k ennek akdr a tizszeresét is. Sa-
jat er6bdl a példdank szerint tehdt max. 5
szdzalékos emelkeddn, 10 km/ords sebes-
séggel tudok feltekerni. Ha motort is sze-
relek a kerékpdrra, akkor az is kiveszi a ré-
szét a teljesitményigénybdl. Ha egy 250 W
névleges teljesitményl motor segit nekem,
akkor 6nerébdél sik Uton nem 25 km/éraval
tudok menni, hanem 36-tal. (Kdr, hogy a
pedelec rendszerek legtébbje 25-nél le-
szabdlyoz...)

Ugyanigy, mig egy 5 szdzalékos emelkeddn
sajat erével 9 km/érdval tudok felmenni,

Hogy szamoljunk hatétavolsagot?

Van egy O6kélszabdly, ami a hatotdvolsdg kérdésekor haszndlhaté. Tapasztalati
mért adatokon alapszik, a modszert a blogunkon itt lehet megtaldini: http:/hatszel.

hu/2011/08/18/tudastar_ebike_akkumulator

Szorozd 8ssze az akkumuldtor V és Ah értékét, igy megkapod az akksiban tarolt ener-
gia mértékét Wh-ban. Ezt el kell osztani az aldbbi fogyasztdsi adatokkal, és megka-

pod a tervezett hatotdvolsagot:

®  vdrosi kérilmények kdzétt, gyakori megdllds és inditdassal dtlagosan 15 km/ords

tempoval 13 Wh/km a ,,fogyasztds”

®  turdzva 25 km/6rds dtlagsebességnél 7 Wh/km a , fogyasztdas”
® hegyre fel ésle (kbzel 5 szdzalékos emelkedét jelent) 20 km/6rds tempondl 15 Wh/

km az igényelt.

Ha tehdat van egy 36 V, 9 Ah-ds akkumuldtorunk, akkor erds emelkedén akar 20 km-en

belUl is lemerithetjuk!

5 km/dra

10 km/ora

20 km/éra

30 km/éra

45 km/ora

addig ugyanezzel a motorral 20 km/éra
feletti sebességet érhetek el — felfelé a he-
gyen.

A motort nem csak az emelkeddk lekiz-
désére lehet haszndlni, hanem az ellenszél
kompenzdldsdra is, ami az egyik legkel-
lemetlenebb dolog, ami a kerékpdrozdst
megneheziti. Ha egy 20 km/érds ellensze-
let kapunk, akkor motor nélkil mdr nem
25 km/ordaval, hanem csak 19-cel tudunk
menni — az ember nem is gondolnd, hogy
ez ennyi teljesitményt von el.

Es ne feledkezzink el a gyorsitds teljesit-
meény igényérdl sem. Igazdn itt hasznaljuk
ki a motor erejét.

Gyari adatok - hol az
igazsag?
Az elektromos kerékpdr kivalasztdsndl két

mUszaki paramétert szoktak a vevék néz-
ni. Milyen messze jutnak egy feltdltéssel
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(hatétavolsdag), és milyen erés a rasegités
(teljesitmény/erd).

A gydrtok legtdbbszér a motor névleges
teljesitményét adjak meg. A ,névleges”
nagyon fontos jelzé, itt van ugyanis a ku-
tya eldsva. A kordbban emlitett pedelec
kerékpdrok esetében a motor megenge-
dett névleges teljesitménye 250 W. Ez az
a teljesitmény, aminek folyamatos leadd-
sdara a motort tervezik. Egy 36 V-os rend-
szer esetében ez durvdn 7 A-es folyamatos
dramfelvételt jelent (250 W / 36 V). Nem
mennénk bele az elektromos motor jel-
leggoérbéjének részleteibe, elég azt tudni,
hogy ez egy korszer(, 250 W-os agymotor-
nal 10-15 Nm nyomatékot jelent.

De akkor honnan jénnek a gyarték dltal
megadott 30, 50 vagy éppen 90 Nm-es
csucsnyomaték-adatok, melyek 3-5-sz6-
rés értékei annak, amit egy ilyen elektro-
motor fizikailag le tud adni?

A vdlasz a gydrtok azon térekvésében ke-
resendd, hogy kihaszndljak a térvény dl-
tal adott dsszes lehetéséget. A szabdlyok
ugyanis kimondjdk, hogy a pedelec mo-
torok révid ideig leadhatnak nagyobb tel-
jesitményt, ha a motor ezen a terhelésen
nem melegszik. igy tehdt a gydrtok olyan
algoritmust programoznak a vezérléegy-
ségbe, ami révid ideig engedi a motor tel-
jesitményének megtdbbszérézését, majd
ezen a teljesitményszinten fékpadon le-
mérik, hogy a motor mekkora nyomatékot
ad le. Itt még a motor nem Idtott se kerék-
part, se vezérlérendszert, se szenzorokat.

Viszont van egy szép, nagy nyomaté-
kérték, amivel a marketinganyagokon
megmutathatjdk, hogy a motorjuk erd-
sebb, mint a konkurens cégé. Aztdn a mo-
tort beépitik a kerékpdrba, bedllitjdk a
vezérldrendszert, és a felhaszndld boldog
tudattal teker, hogy egy 60 Nm-es motor
segiti. Valojdban ezt a nyomatékot soha,
semmilyen k&rilmeények kéz6tt nem fogja

elérni. EgyszerUen a vezérlérendszer fog
a teljesitménynek gdtat szabni, mert egy
madsik tervezési faktort is figyelembe kell
venni: a hatotdvolsag kérdését.

Térjink vissza a példdnkhoz; egy 36 V
250 W-o0s névleges teljesitményl agymo-
tor7 A-en Uzemelve 10 Nm-t ad le. Ha szok-
vdnyos, 36 V 9 Ah-ds akksihoz kotjik hoz-
zd, akkor 5 szdzalékos emelkeddn 20 km/
6rdval tudunk a sajdat erénket is bedobva
feltekerni. Az elméleti hatotavolsdgunk 9
Ah/7x20 km/éra= 26 km lesz. Durvdn ala-
csony szdm, nem? De mi van, ha kétszer
ilyen meredek emelkedén akarunk ugyan-
ilyen tempoéval felmenni? Ide mar kelleni
fog a 30 Nm nyomaték, aminél motorunk
15 A-t kdvetel. A hatotdavolsdgunk 9 Ah/15
Ax20 km/6ra=12 km lesz. Ugye te sem ven-
nél sok szdzezer forintért olyan kerékpdrt,
amivel csak 10 kilométert tudsz megtenni?

Hogy ez ne kdvetkezhessen be, a vezér-
I6egység limitdlja a motor dramfelvéte-
lét, és igy meég elfogadhatd hatotavol-
sag-adatokat tudnak publikdlni. Az, hogy
ezt milyen Ugyesen oldja meg a gyarto,
donti el, hogy erésebbnek érezzik-e a ke-
rékpdrt egy madsik elektromos biciklinél.
Es természetesen minden ilyen kilengés, a
teljesitményzar ideiglenes felolddsa, ko-
moly hatotdvolsag-csékkenéssel jar. De ez
még semmi, a teljesitményhajsza gyakran
ahhoz vezet, hogy a motor tulmelegszik és
meghibdsodik.

Ezek a szamok a legrosszabb esetet irjak
le, atlagos fizikumu kerékpdros esetén. A
valésagban a 36 V, 9 Ah-ds akkumuldato-
rokndl egy feltéltéssel, sik Uton nyugodtan
szdmoljunk 60-80 km-es hatotdvolsdg-
gal vagy 800-1000 méter szintkUlénbség
lekUzdésével. Ha a kerékpart ebike Uzem-
modban haszndindnk (pusztdn a motor
erejével megyUnk, peddlozds nélkdl), akkor
felezzik meg a peddlozds Uzemmod hatd-
tdvolsagat!

Uj kerékpdr vdasdrldsakor érdemes a kie-
gészitékre is gondolni. Ugyfeleink gyakran
kérik a kormdny, a nyereg, nyeregcsé vagy
a gumik cseréjét — anélkll, hogy huzamo-
san haszndltdk volna a biciklit.

Nyereg

A legkisebb beavatkozds egy kényelme-
sebb nyereg felszerelése. A nyergek szab-
vdanyosak, minden kerékpdrra fel lehet
Sket szerelni. Taldn ez hozza a legnagyobb
komfortfokozat-ugrdast. A kényelmi nyer-
gek kézUl a Selle Royal, a prémium kategé-
ridbol pedig a Selle SMP termékeit ajanljuk.

Zar

Sokféle megolddst kiprébdltunk mar, de
csak egyet ajanlunk jo szivvel. Az ABUS

hajtogatds lakatjai vdasdrolhatéak meg
ndlunk, ebbdl is a Bordo Granit Xplus az,
amivel mi is ott mernénk hagyni a brin-
gdnkat (bdr csapatunk Ugy szokott Utvo-
nalat tervezni, hogy a kerékpdrok mindig
feligyelet alatt legyenek).
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Bringaszallité

Ha a kerékpdart szdllitani kell, akkor az
Uebler vondhorogra szerelhetd tartoit
ajanljuk. A teljes kindalat megtaldalhatd a
webshopunkban.

Lampa

A korszer( elektromos kerékpdrok egy ré-
szére nem szerelnek fel lampdt, de Ugyfe-
leink gyakran nem szeretnének lemondani
a kerékpdr akkujarol mikodd reflektorok
haszndlatarol. 2016 6ta nekik ajdnljuk a
német Supernova Idmparendszereit.

A csucsmodell akdr 1600 Im fényerdre is
képes, de a kisebb modellek is biztonsag-
gal bevildgitjak a terepet.

A ldmpdk tartojat specidlisan alakitottak
ki, igy kdnnyen felszerelhetd a Bosch rend-
szerek kijelz6inek tartdi ala.

Sisak

Sajat biztonsdgunk érdekében minden
elektromos kerékpdrhoz javasoljuk a ke-
rékpdros sisak haszndlatdt. A Casco teljes
kindlata elérheté nalunk, melyben nagyon
szép, pedelec kerékpdrokhoz alkalmas si-
sakok is vannak. Egyes tipusok szélvedd-
vel is rendelkeznek, ami ald a szemiveg is
befér. Ennek féleg akkor van jelentdsége,
amikor gyorsan megyunk.

Az s-pedelec kerékpdrokhoz viszont a mai
jogszabadlyok alapjdn nem elég a sima ke-
rékpdros sisak. Kindlatunkban megtaldl-

haték a Cratoni Vigor sisakjai, melyek az
ECE-R 22.05 szabvdnyban foglaltakat is
teljesitik, igy ma ez az egyetlen sisak, ami-
vel legdlisan haszndlhatjuk a 300 W feletti
bicajainkat.

Taska

A turafelszerelés fontos részét képezik a
megfeleld taskdk. Itt is egy német céget
vdlasztottunk. A Klickfix termékeit nagyon
okosan tervezték: minden kiegészitdjik
egy egyszerU mozdulattal régzithetd a ke-
rékpdrra.

Ebike alkatrészek
cseréje:

Ne akarjunk Uj kerékpart épiteni ma-
gunknak. Javasoljuk, hogy el6szér
haszndld gydri dllapotban a biciklit,
és pdr hét alatt kiderUl, hogy mi az,
amin mindenképpen vdltoztatni kell.
Egy nyereg cseréje nem akaddly, de
ha példaul mdr kormdnyszdarat és
kormadnyt is cseréltetnél, az nem-
csak a pénztarcddra, de a gyd-
ri kerékpdr geometridjdra is kihat.
Fontos azt is tudni, hogy s-pedelec
rendszereknél a bringa tipusvizsgdja
miatt tilos barmit valtoztatni, csak a
gydrival azonos alkatrészeket sza-
bad felszerelni.

Az elektromos kerékpdr nem igényel sokkal
nagyobb odafigyelést, mint a hagyomad-
nyos tdrsa. A rendszeres tisztitdsndl kerUl-
ni kell a nagynyomdsu mosé haszndlatat,
mert még a legjobban szigetelt motorok-
ba, vezérlé egységekbe is beszivaroghat a
viz. (Természetesen az esétdl nem kell tar-
tani, mert az elektromos rendszer fréccse-
né viz ellen védett.)

Az elektromos alkatrészeket sem kell kar-
bantartani, ugyanis ritkan hibdsodnak
meg. Ha mégis ez térténne, akkor ez szak-
mUhelyben orvosolhato. A legtdbb kerék-
pdrndl egy voltméré és egy csavarhiuzoé
segitségével a probléma kénnyen beha-
tdrolhato, ami utdan a hibds részegységet
cseréljik. A masik véglet a Bosch rendsze-
re, amire egy laptopot kell csatlakoztatni,
és a hibalzenet kiolvasdsdat, valamint a
diagnosztikdt is igy végezzik el.

Az egyetlen, amire komolyan Ugyelni
kell, az a litiumos akkumuldator. Ez a tipus
ugyanis érzékeny a mélykisUtésre, azaz a
teljes lemeritésre. llyenkor az akkumuldtor
cellai menthetetlenek, és az Uj akkumuld-
tor sajnos nagyon draga. Erdemes tehdt
odafigyelni.

A mindennapi haszndlat sordn a BMS-nek
(Battery Management System) nevezett
rendszer Ugyel arra, hogy az akkumuldtort
lekapcsolja, amikor abban mdr csak 5-10
szdzaléknyi toltottség van, és igy elkerll-
heté annak kdrosoddsa. Hazaérve még
durvdan egy hénapunk van feltélteni az ak-
kumulatort.

Ilgazi probléma a téli taroldaskor jelentkez-
het, amikor hosszabb ideig nincs haszna-
latban az akkumuldtor, és az havonta 5-10
szdzalékot veszit a toltottségébdl. Ez egy
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teljesen normadlis, természetes folyamat.
Ha tehdt csak egyharmadig van feltéltve
és ugy rakjuk el télire, akkor tavasszal kel-
lemetlen meglepetésben lehet részink.

Az akkumuldtor éregedésével csékkenhet
az a tavolsag, amit egy feltdltéssel tudunk
menni. Ha ez zavardan alacsony, akkor ki
kell cserélni az akkumuldtort egy Ujra.

A BMS rendszer felUgyeli a toltés és a kisU-
tés folyamatdat, méghozzd a celldk szint-

Akkumulator-toltesi
tippek:

Alapszabdly, hogy haszndlat utdn
azonnal fel kell tenni az akku-
muldtort a toéltére, még ha csak
révid tdvot mentink is vele. A
korszer( litiumos akkumuldtorokat
ez nem kdrositja. A téli taroldshoz a
gydrtok 10°C korlli hémeérsékletet
és 45 szdzalékos toltottségi dllapo-
tot javasolnak. Haromhavonta el-
lendrizzUk az akkumuldtor dllapotat!

jén. Ha mondjuk a 30 cellabodl egy elma-
rad a tobbitél, akkor ennek a celldnak az
dllapota fogja meghatdrozni, hogy a tel-
jes toltési folyamat mikor szakadjon meg.
Ugyanez van kisUtéskor is. Ha egy cella el-
éri a kritikus alsé cellafesziltséget, a BMS
lekapcsolja az egész akkumuldatort, holott
lehet, hogy a tébbi 29 cella még tébb tiz
kilométeren keresztUl tudna nekink segi-
teni a tekerésben.

Akkumulator-csere:

Miel6tt a csere mellett déntenél,
keress fel egy szakszervizt, ahol az
akkumuldtor dllapotdt terheléses
vizsgdlattal ellendrzik. A jobb
szervizek képesek az egyes celldk
dllapotat is kimérni, hiszen lehetség-
es, hogy a tébb tucat celldbdl csak
1-2 hibds. Ha csak az adott celldkat
cseréljUk ki, akkor a felujitds pdr ezer
forintbdl meguszhaté.

Ha madar megvdasdroltad a kerékpart, fusd
at a kovetkezd tippeket, hatha taldlsz
koz6ttik hasznosat!

Ebike-turak

Egy Ujdonsult elektromoskerékpdr-tulaj-
donos alig varja, hogy kiszabaduljon a va-
rosbol és kalandokba kezdjen a kérnyezd
vidéken.

Az ilyen turdkat azonban tervezni kell.
Nincs anndl rosszabb, mint az idd elétt le-
mer0l6 akkumuldtor vagy a komplett el-
tévedés. Ha mar beruhdztdl egy ilyen dra-
ga kerékpdrra, haszndlj mellé navigdciot,
vagy legaldbb nézd meg elére a térképen,
merre mész. Mi a navigdciéhoz a Garmin
eszkdzeit haszndljuk, de ha androidos te-
lefonod van, akkor az ingyenes turistautak.
hu weboldalt és a geocachingre tervezett,
de a mi célunkra is tokéletes g:hu androi-

dos alkalmazds kettdsét ajdnljuk. Ez utob-
bi le tudja télteni a turistautak weboldal-
térképeit, ami nagyon sokat tud segiteni
szorult helyzetekben (mdr persze ha van
téreré és mobilinternet eléfizetés). Vedd
azonban figyelembe, hogy dllandé navi-
gdacié mellett mobilod gyorsabban, né-
hdny ora alatt lemerilhet, igy inkdbb az
offline megolddsokat érdemes alkalmaz-
ni. Akinek azonban a Bosch motorjaval
szerelték fel a biciklijét, az a kerékpdr USB
portjdn keresztul téltheti a mobiljdt, igy ez
a kérdés kipipalva.

Ot tipp ebike-tura
tervezéséhez
Hatotavolsag: A kerékpdr gydrtoja dltal

kiadott hatétdvolsdgot nyugodtan felezd
meg, és erre tervezd meg az utat.
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Itiner: A tervezés sordn kérhetsz itinert
a turistautak.hu oldaldn. Két dolgot fel-
tétlenUl nézz meg rajta: a magassagi di-
agramon a terepszint-vdltozdsokat (ezt
hasonlitsd &ssze az eddigi utakkal, ne-
hogy tulvdllald magad), az itineren pedig
Szélesség és a Jarhatdsdg oszlopokat. igy
elkertlhetd, hogy a még gyalogosan is ne-
hezen jarhatd turistautakra keveredj. Nem
nagy 6rém a 20 kilds biciklit a kidélt fator-
zseken dtemelgetni.

Kezdj az emelkeddkkel! Ha kocsival viszed
a bicikliket, akkor a hegy ldbdnal parkolj,
igy ha a tervezettnél korabban elfogy a
szufla az akksibdl, simdn visszagurulhatsz.

Tervezz ebédet és téltsd fel ott a bringat!
Egy ebéd ideje alatt a Bosch gyorstdl-
téjével akadr teljesen fel is lehet tolteni
az akksit.

Defektmegel6zés: Ha a gumikat elmu-
lasztottad kezelni, akkor legaldbb egy
plusz belsé legyen ndlad. Ezzel még a tu-
rat megelézéen gyakorolj a gardzsban,
probadlj meg egyszer belsét cserélni. Nézd
meg, milyen szerszdmok kellenek hozzd,
mit kell majd vinned magaddal. Ha a haj-
tott kerék lyukad ki, akkor a kdabelezésre
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is figyelni kell. Jobb ezzel otthon, nyugodt
kérilmeények kozott pepecselni, mint a le-
mend nap halvdny fényében egy sir0 erdé
kdzepén.

Ebike-szallitas

Ahogy kordbban mar olvashattad, az
elektromos kerékpdrok szdllitasat biz-
tonsdgosan csak a vonohorogra szerelt
kerékpdrtartéval lehet megoldani. Ennek
alkalmazdasaval elkerilhetd, hogy a nehéz
bicikliket emelgetni kelljen.

Két dologra azonban Ggyelnink kell.

Vonohorogra szerelheté tartéok tesztje:
Az Eurdpai Autdklub tesztelte a kereske-
delmi forgalomban kaphatdé vondhorgos
kerékpdrtartokat. Vdasdrldas elétt minden-
képpen érdemes dtolvasni a tesztered-
ményeket, mert a rossz mindségl tartok
komoly kdrokat okozhatnak a gépjarmi-
ben és a bicikliben is.

Elektromos kerékpar szallitasa esében:
Ne feledjuk, ha a kocsival tempdsan ha-
ladunk az esében, a jarmU mogotti légor-
vények orkdnerej0 turbulenciat okoznak,
ami simdn felér egy alapos nagynyomdsu
moso erejével (ami eleve nem javasolt tisz-
titdsi forma). Am egy egyszer( modszerrel
megelézhetjik a bajt. Huzzunk egy eré-
sebb nejlonzacskét a motorra (és persze
régzitsUk rendesen). Ezzel kdnnyen elkerUl-
hetd, hogy a viz beszivarogjon.

Ebike-hasznalat télen

Ne hagyd hidegben az akksit! Ha télen is
az elektromos kerékpdroddal jarsz, akkor
parkoldskor vedd le az akksit a biciklirdl és
vidd be a meleg szobdba. Ha az akkumuld-
tor teljesen kihdl, kristalyosodds indul meg
a celldkban és a teljesitménye vészesen le
fog csokkenni. Ha hazafelé indulsz, akkor
az utolsé dolog legyen az el6késziletek-
ben, hogy felszereled az akksit, igy taldn
nem fog nagyon leesni a hdmérséklete.

Folyamatos rasegités. Ha egyébként csak
az Ut bizonyos, nagyon meredek szakaszdn
haszndlod az elektromos hajtast, a rasegi-

tést a sik részen is kapcsold be, mert ami-
kor az akkumuldtor aramot szolgdltat, az
6nmagat is melegiti.

Neoprént az akksira. Ha sokat jarsz hi-
degben, érdemes megfontolni, hogy egy
neoprén kiegészitét vasarolj. A 4 mm vas-
tag anyag melegen tartja az akkumulda-
tort, és ez akar tébb kilométeres hatota-
volsdg-ndvekedést is jelenthet.

Néhany tipp a nagyobb
hatotavolsagért

Mindig téltsd fel az akkumuldatort. Néha
errdl konnyen elfeledkezhetink. Legyen a
napirutin része, hogy ha hazaérsz, azonnal
tedd fel a téltére az akkumuldtort. Miutdn
a tolto jelzi, hogy a feltdltés befejezddott,
hagyd még bedugva 1-2 6rat, mert ilyen-
kor csepptoltésen keresztUl akdr 5-10 sza-
zaléknyi extra energidt is felvehet az akksi.

Még egy to6lt6? Ha munkdba jdardshoz
haszndlod a bringdt és hosszu tavot teszel
meg, vagy hegyeken mész keresztil, akkor
érdemes egy madsodik téltével a munkahe-
lyen is télteni az akksit. Ha a féndkdd ezt
rossz szemmel nézné, elmagyardzhatod
neki, hogy ez legfeljebb 50-70 forintot vesz
ki a kasszdabdl.

Mdsodik akkumuldator? Ha tényleg hosszu
utakat teszel meg, akkor érdemes lehet
erre is beruhdzni. Vannak olyan gydrtok,
amelyek opcids tartozékként kindljdk a
mdsodik akksit. Ellenériztesd ennek lehe-
téségét a bolttal, ahol az elektromos ke-
rékpdrodat vdasdrolod.

Cseréld ki az elhaszndlt akkumulatort! A
korszer( elektromos kerékpdrok litiumos
akkumuldtora természetes médon éreg-
szik, igy egyre kevesebb energidt képes ta-
rolni. Akkor cseréld csak ki az akksit, amikor
a hatétdavolsdg annyira lecsékken, hogy
mdr nagyon zavard. A kereskedésekben
segithetnek azzal, hogy bemérik az akku-
muldtor dllapotdt, igy a drdga, teljes csere
helyett javasolhatnak olcséobb megolddst.

A keréknyomds. Az alacsony nyomds
megndvelheti a bringa mozgatdsdhoz fel-
haszndlandé energidt.

Peddlozz erésebben! Ha hazafelé egy
nagy emelkedét kell legyézni, akkor elét-
te lejjebb kell venni a rasegités fokat, és a
bringdt a sajat erével kicsit jobban hajtani,
hogy energidt sporoljunk arra a szakaszra,
ahol igazdn szUkségUnk lesz rd.

Ne rohanj, lassabban is gurulhatsz.
A légellendllds lekUzdése sok energidt igé-
nyel. Mint tudjuk, a sebesség valtozasdnak
négyzetével vdltozik az ellendllds, igy ha
lassabban megyiink, tovabb érink. Es nem
utolsdsorban a kisebb sebesség biztonsda-
gosabb is.

Gondozd megfelel6en az akkumulatort,
a haszndlati utasitasnak megfeleléen td-
rold. Sem a tul meleg, sem a tul hideg nem
tesz neki jot. Altalaban azt szoktdk mon-
dani, hogy ha nem haszndljuk az akksit
(mondjuk télen), akkor a tdrolds elétt tolt-
sUk fel félig, és minden mdsodik-harmadik
honapban ellenérizzik. A litiumos akkunak
nagyon nem tesz jot, ha Uresen vagy tel-
jesen feltdltve tdroljuk. Mindkét helyzet
kdrosithatja az akkucelldkat. Ne hagy-
juk a toltés utan 24 6rdndl hosszabb iddn
keresztUl a toltén (kivéve, ha ezt a gydrtd
mdsképp rendeli).

Apold/olajozd a ldncot! Ez névelni fog-
ja a peddlozdsi hatékonysdgot, és ha kd-
zépmotorod van (mint pl. a Bosch vagy a
Panasonic), akkor annak hatékonysdagdt is
javitja. Miutdn megolajoztad a ldncot, varj
pdr percet, mielétt a felesleget letodrlod.

A megfelelé valtéfokozat. Haszndld a
megfeleld valtéfokozatot a tekeréshez. Ha
nem jo fokozatban van a kerékpdr, akkor a
rossz hatékonysagu erédtvitel miatt a mo-
tornak nagyobb teljesitménnyel kell kom-
penzdlnia, és igy akdar 30—-40 szdzalékkal
tébb energidt is felhaszndlhatsz.
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A kerékpdrt nem elég megvdsdrolni, ha baj
van, szervizeltetniis tudnikell. Amagyarkis-
kereskeddk kozott elsdként szereztik meg
a Bosch mindsitését, igy Magyarorszdag
legszélesebb tapasztalatokkal rendelkezé
Bosch ebike-szakszervize is ndlunk Uze-
mel. Ezt a min&sitést bovitettik 2018-ban:
a Bosch hivatalos trénereként oktatjuk is
a magyar kereskeddket. Emellett 2016 6ta
Schimano-szakszervizként is muikddink,
valamint rendelkezUnk a Specialized gyari
diagnosztikai rendszereivel is.

Bosch kerékpdrok garancidlis és azon
tulijavitdsa. Mindegy, hogy hol vdsdrol-

Bosch ebike-szakszerviz

tad a kerékpart, mi segitiink az Ggyin-
tézésben.

Szamitogépes diagnosztika. Ezt a
szolgdltatasunkat akkor is érdemes
igénybe venni, ha példdul haszndlt
Bosch-motoros kerékpdadrt vdsdrolsz. Ki
tudjuk olvasni a rendszerbdl, hogy hdny
Uzemordt futott, milyen dllapotbanvan
az akkumuldtor,igy nem veszel zsakba-
macskdt.

Gyadri Bosch alkatrészek értékesitése.

Kerékpdar modositdsok: akkumuld-
torrél miUkddd [dmpdk felszerelése,
2011-es modell kijelzdjének cseréje a
2013-as verziora stb.




Ha érdeklddsz az elektromos kerékpdrok
irdnt, az alabbi forrdsokat javasoljuk:

Szines informdciok az elektromos
kerékpdrok  vilagdbol:  hatszel.hu
elektromoskerékpdr-blog. Haszndld
az RSS hirolvasé szolgdltatdst, ha az Uj
cikkekrél gyorsan szeretnél értesulnil

Facebook oldal:
facebook.com/ebikeshop.hu

Instagram oldalunk:

www.instagram.com/ebikeshop.hu

Ha az aktudlis kerékpdrpiac érdekel,
akkor latogasd meg a webdruhdzun-

kat: ebikeshop.hu
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Sajdt gydrtdsu videds ismertetok:
YouTube

A blogon vagy a weboldalunkon az
e-mail cim megaddsdval tudsz fel-
iratkozni a hirlevelinkre. Havonta egy
levelet kUldUnk, melyben a webdruhdz
akcidi és a blog legjobb cikkei szere-
pelnek.

Természetesen személyesen is varunk
a bemutatotermeinkben.

irhatsz nekiink e-mailt
(info@ebikeshop.hu) vagy hivhatsz
telefononis a 06 1327 46 42-A4s
(061 - EBRINGA) szamon!
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Megalakuldsa éta az Ebikeshop elsédle-
ges célja a kdrnyezetbardt kdzlekedés el6-
segitése: kindlatunk jelentds részét emiatt
a vdarosi kérnyezetben komfortosan hasz-
ndalhaté elektromos rdsegitést kerékpdrok
teszik ki. Mdra azonban az ebike-ok sokkal
nagyobb népszerlUségnek érvendenek, és
egyre tdbb vevénk kereste a kikapcsold-
dast kindld etrekking és eMTB bicajokat is,
igy ma madr ezek a sportosabb ebringdk is
rendszeresen megfordulnak a raktdaraink-
ban.

Az értékesitést elektromos atépitékeész-
letekkel kezdtik, mostanra viszont elsé-
sorban elektromos kerékpdrokat és kie-
gészitéket forgalmazunk. Importérként a
német Winora csoport Haibike és Wino-
ra, valamint a szintén német Hartje cso-
port Victoria és Brennabor kerékpdarjaival

kezdtUk az értékesitést, majd 2015-ben
elnyertUk a német M1 Sporttechnik forgal-
mazdsdnak jogadt is. Térekszink arra, hogy
lefedjik a teljes magyarorszdgi ebike-ki-
ndlatot, igy kiskereskedelmi kindalatunkban
megtaldlhaték még a KTM, a Hercules, a
Riese & Mdller, a Lapierre, a Specialized,
a Ghost, a Raymon, valamint a magyar
Gepida kerékpdrjai — melyek vdasarldas
elétt a hat boltbol dllo Uzlethaldzatunk
bdrmelyikében kiprobdlhatok.

Mivel a korszerU elektromos kerékpdrok is-
merete Magyarorszdgon még mindig nem
eléggé elterjedt, feladatunknak tartjuk,
hogy ezen vdltoztassunk. Tapasztalatbdl
tudjuk, hogy ennek leghatékonyabb méd-
jaazingyenes teszttekerés — dm nem csak
a boltban. Az elektromos kerékpdrokat
bemutatd  flottdnkat tdmegrendezvé-

nyekre is kivisszUk, igy azok is elsd kézbdl
tapasztalhatjdk meg az ebike-életérzést,
akik kordbban valamiért édzkodtak ez
elektromos bicajoktol.

Munkdnkat aktivan segiti facebookos
tdmogatodink csapata — rajtuk keresztil
tébb mint 200 ezer elektromos kerékpar
irdnt érdeklédé Ugyfélhez jutunk el —, va-
lamint rendszeres blogolvasdink, akiknek
népes tdbora mdr elérte 60 ezret.

Részben nekik, és jelentds részben eltd-
kéltséginknek, szakmai odaaddsunknak
és az ebike-ipar Ujitdsaira vald nyitottsda-
gunknak készdnhetden cégink az elmult
években a magyar piac egyik legnagyobb
prémiumelektromoskerékpdr-forgalma-
z6jdava valt. Négyezernél is tobb ebike-va-
sdrlonk bizonyitja, hogy érdemes hozzdnk
betérni.
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